4:e storstadsregionen

NORRKOPING - LINKOPING

Uttalande fran Marknadsbolaget om regionens
tagtrafik

Hotet mot Ostgotatrafikens regelbundna och tita avgangar och snabba restider ar
ett reellt hot mot hela Fjarde Storstadsregionens fortsatta utveckling. Detta kan leda
till att foretag vadljer bort regionen och regionen drabbas av en
befolkningsminskning. Ostgétatrafiken utgér sjilva blodomloppet i regionen och
Ostgotapendeln mellan Norrképing, Linkdping och Mjélby ar huvudpulsadern.

Samtidigt dr det vasentligt att fjarrtagstrafiken pa stambanan fungerar effektivt inte
minst for alla de som reser till och fran Stockholm. Det nu akuta problemet visar att
det ar hog tid att inleda planeringen for en utokad sparkapacitet mellan framst
Link6ping och Norrkdéping pa samma satt som regeringen beslutat gora for strackan
Malmé - Lund. Inleds den planeringen nu kan sparen i basta fall tas i bruk om cirka
10 ar. Trafikverket bor tillsammans med de tva berérda kommunerna genast ta
initiativet till detta. Nodviandiga politiska beslut for att komma igang bor tas under
hosten.

Marknadsbolaget i Fjarde Storstadsregionen kraver att Trafikverket inte forsamrar
Ostgotatrafikens mojligheter att bibehalla den idag befintliga och fungerande
tidtabellen. Den har bidragit till ett kraftigt 6kat kollektivtrafikakande. Det i sin tur
har bidragit till en utvidgad arbetsmarknad till fromma for bade den enskilde och
for arbetsgivarna i regionen. Utdkad kollektivtrafik ar ocksa énskvard ur
miljosynpunkt.

Ostgotatrafiken har investerat kraftigt i forbattrad och utékad tagtrafik. Man
kommer att ha kapacitet att 6ka resandet under den niarmaste 10-arsperioden med
nuvarande tidtabell fran cirka 400 passagerare i timmen till 1 500 passagerare tack
vare nya tagset och utbyggda perronger. Man har valt denna typ av utékning i stéllet
for tatare trafik for att inte behova ta i ansprak ytterligare sparkapacitet. Har har
Ostgotatrafiken tagit sitt samhéllsansvar.

Darmed ar det rimligt att Trafikverket a sin sida tar hansyn till Ostgé6tatrafikens krav
pa regelbundenhet i tidtabellen. Med en annan planering bor man kunna acceptera
Ostgotatrafikens krav pa kontinuerliga 20-minutersavgangar pa bestamda tider
varje timme. Denna regelbundenhet i sig genererar trafik genom att underlatta den
enskildes resande.

Trafikverket bor ocksa infora nya planeringssystem infor avregleringen av den
svenska jarnvagsmarknaden 2012. System som tar hdnsyn till stambanans befintliga
kapacitet med malet en effektivt fungerande fjarrtrafik och som samtidigt inte
missgynnar regionaltrafiken, som den svagare ekonomiska parten.

Detta dr nddvandiga atgarder. Var uppfattning ar dock att det i langden kravs ocksa
tatare forbindelser dan var tjugonde minut for att ge passagerarna en bra och
konkurrensmdssig service. Regionen dar nu mycket ndra att accepteras som en
gemensam arbetsmarknadsregion. Nagot som i lingden skulle generera en 6kad
sysselsattning och 6kade ekonomiska aktiviteter i regionen i storleksordningen 10
miljarder kr per ar. En mojlighet till en utokad turtathet ar att Trafikverket infor det
beslutade nya europeiska signal- och sakerhetssystemet -ERTMS - som ett
pilotprojekt forst pa just denna hogtrafikerade stracka. Det mojliggor en betydligt
tatare tagtrafik.



Kan inte kollektivtrafiken genom Ostgo6tapendeln bibehalla kvaliteten och ges
mojlighet till utokad kapacitet riskerar utvecklingen i regionen att stagnera och
foretag kommer att vdlja regioner med battre arbetskraftsforsérjning. Samtidigt ar
regionen ocksa ytterst beroende av en fungerande fjarrtrafik.

For ytterligare information kontakta VD Elin Brozén, tel 0705 26 42 09.



